RICHTLINIE Nr. 20 fiir die Untersuchungskommissionen
nach § 1.07 RheinSchUC

Ausriistung der Schiffe, die mit der Mindestbesatzung gefahren werden sollen
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(§ 23.09)

Allgemeine Einfiihrung

Mach § 23.09 Nr. 1 RheinSchUQ missen Schiffe, die mit der Mindestbesatzung gefahren
werden sollen, den in dieser Bestimmung aufgefiihrien Vorschriften genligen. Mach § 23.08
Mr. 2 bestatigt die Untersuchungskommission im Schiffsattest, dass das Schiff diesen
\orschriften genligt.

Es handelt sich bel diesen Vorschriften um ergénzende Ausristungsanforderungen, die
zusatzlich zu den Anforderungen gelten, denen ein Schiff entsprechen muss, damit das
Schiffsattest edeilt wird. Vorschriften des § 23.09, die unterschiedlich ausgelegt werden
kénnten, werden in der wvorliegenden Richtlinie von der Zentralkommission fir die
Rheinschifffahrt naher erlautert. Demnach sind die Vorschriften des § 23.09 Nr. 1 RheinSchUO
wie folgt auszulegen:

§23.09Nr.1.1
Buchstabe a — Einrichtung der Antriebsanlagen
Verfigt ein Schiff Uber eine direkt umsteuerbare Hauptmaschine, muss die Druckluftanlage, die

fiir die Umsteuerung der Schubrichtung erfarderlich ist,

a) entweder ununterbrochen durch einen selbsténdig regelnden Kompressor unter Druck
gehalten werden, oder

b) nach Ausldsung eines Alarms im Steuerhaus mittels eines Aggregates, das wvom
Steuerstand aus gestartet werden kann, unter Druck gesefzt werden. Verfiigt dieses
Agareqgat iiber einen eigenen Brennstofftank, muss dieser Tank — in Ubereinstimmung mit
§ 8.05 Nr. 13 — Ober eine Flllstandswarneinrichtung im Steuerhaus verfligen,

Buchstabe b — Fiillstand der Bilgen des Hauptmaschinenraumes

Ist der Betrieb der Bugsteueranlage erforderlich zur Erflllung der Mandvrieranforderungen des
Kapitels 5, gilt der Raum der Bugsteueranlage als Hauptmaschinenraum.

Buchstabe c — selbsttitige Brennstoffzufuhr

Verflgt die Antriebsanlage Uber einen Tagestank, muss

a) dessen Inhalt den Betrieb der Antriebsanlage wahrend 24 Stunden sicherstellen, wobei
von einem Verbrauch von 0,25 Liter pro kW und pro Stunde ausgegangen wird,

b) die Brennstoffzufuhrpumpe fir das Machfillen des Tagestanks ununterbrochen betrieben
werden, oder
c) diese mit

s einem Schalter, der bei einem bestimmien niedrigen Fullstand des Tagestanks die
Brennstoffzufuhrpumpe selbstiatig einschaltet und

« eginem Schalter, der bei einem gefilten Tagestank die Brennsteffzufuhrpumpe
selbsitétig ausschaltet

ausgeristet sein,
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Der Tagestank muss (ber einen Niveaualarmgeber verfigen, der die Anforderung nach § 8.05
Nr. 13 erfullt.

Buchstabe d — kein besonderer Kraftaufwand fiir die Steuereinrichtung

Hydraulisch betriebene Ruderanlagen erfillen diese Anforderung. Manuell angetriesbene
Ruderanlagen diirfen zu ihrer Betdtigung keinen Kraftaufwand von mehr als 180 N erfordern.

Buchstabe e — erforderliche Sicht- und Schallzeichen bei der Fahrt

Zu den Sichtzeichen gehéren nicht Zylinder, Balle, Kegel und Doppelkegel nach Rhein-
schifffahrispolizeiordnung.

Buchstabe f — direkte Versténdigung und Verstandigung mit dem Maschinenraum

Direkie Verstandigung gilt als gewahrleistet, wenn

a) zwischen Steuerhaus und Bedienungsstand der Winden und Peller auf dem Vor- oder
Achterschiff ein direkter Sichtkontakt mdglich ist und auferdem der Abstand wvom
Steuerhaus zu diesen Bedienungsstandan nicht mehr als 35 m betragt und

b} die Wohnung unmittelbar vom Steuerhaus aus zuganglich ist.
Die Versténdigung mit dem Maschinenraum gilt als gewéhrleistet, wenn das in § 7.09 Nr. 3

Satz 2 genannte Signal separat von dem in § 7.09 Nr. 2 genannten Schalter betatigt werden
kann.

Buchstabe i — Kurbeln und dhnliche drehbare Bedienungsteile

Dazu gehtren:

a) von Hand betatigte Ankerwinden (als héchster Kraftaufwand gilt der Kraftaufwand bei
freihdngenden Ankemn);

b) Kurbeln fur das Heben von Luken;

c) Kurbeln an Mast- und Schornsteinwinden.

Dazu gehéren nicht:
a) Verhol- und Kupplungswinden;

b} Kurbeln an Kranen, soweit diese nicht fir Beiboote bestimmt sind,
Buchstabe m — ergonomische Anardnung

Cie Veorschriften gelten als erfillt, wenn

a) das Steuerhaus entsprechend der Eurcpdischen Norm EM 1864 : 1997 eingerichtet ist, und
die Bedienung der blauen Tafel elekirisch, pneumatisch, hydraulisch oder mechanisch
mittels eines Zugdrahtes erfolgt, oder

by das Steuerhaus so eingerichiet ist, dass eine einzige Person das Schiff mit
Radarunterstitzung steuern kann, oder

c) das Steuerhaus den folgenden Anforderungen gendgt;

aa) Die HKontrollinstrumente und Bedienungseinrichtungen befinden sich im vorderen
Blickfeld und in einem Bogen von hochstens 180° (S0° auf Steuerbordseite und 90°
auf Backbordseite), einschlieftlich Boden und Decke. Sie missen von der Stelle, an
der sich der Ruderg&nger normalerweise befindet, gut leserlich und gut sichtbar sein.
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bb) Die wichtigsten Bedienungseinrichtungen, wie Steuerrad oder Steuerhebel, Motor-
bedienung, Funkbedienung, Bedienung der akustischen Signale und der blauen Tafel
missen so angelegt sein, dass der Abstand zwischen den an Steuerbord und den an
Backbard angsordneten Bedienungseinrichtungen hochstens 3 m betrdgt. Es muss
maglich sein, dass der Rudergénger die Motoren bedient, ohne die Bedienung der
Stevereinrichtung loszulassen und die Obrigen Bedienungseinrichtungen, wie die
Sprechfunkanlage, die Bedienung der akustischen Signale und der blauen Tafel
ebenfalls noch bedienen kann.

cc) Die Bedienung der blauen Tafel erfolgt elektrisch, pneumatisch, hydraulisch oder
mechanisch. Abweichend ist eine Bedienung mittels eines Zugdrahtes nur
zugelassen, wenn hiermit die Bedienung vom Steuerstand aus sicher méglich ist.

§ 23.09 Nr. 1.2
Buchstabe a - einzeln fahrendes Motorschiff

Motorschifie, die ausweislich des Schiffsattestes auch zum Schieben geeignet sind, jedoch
a) keine hydraulisch oder elekirisch angetriebenen Kupplungswinden besitzen oder

b) deren hydraulisch oder elekirisch angetriebene Kupplungswinden nicht den Anforderungen
nach Nummer 3.3 dieser Richtlinie genlgen,

erhalten den Standard S2 als einzeln fahrendes Motorschiff. In Nr. 47 des Schiffsattestes wird
die Bemerkung ,Standard 52 gilt nicht fiir das schiebende Motorschiff® eingetragen.

Buchstabe ¢ — Schubverband

Motorschiffe, die ausweislich des Schiffsattestes zum Schieben geeignet sind und mit
hydraulisch oder elektrisch angetriebene Kupplungswinden, die die Anforderungen nach
Mummer 3.2 dieser Richtlinie erfllien, ausgerlstet sind, jedoch keine eigene Bugstrahlanlage
besitzen, erhalten den Standard 52 als Motorschiff, das einen Schubverband fortbeweat. In
Mr. 47 des Schiffsattestes wird die Bemerkung ,Standard S2 gilt nicht flr das einzeln fahrende
Motorschiff* eingetragen,

Buchstabe ¢ Satz 1 und Buchstabe d Satz 1 - Spezialwinden oder gleichwertige
Einrichtungen zum Spannen der Seile (Kupplungseinrichtungen)

Die hier geforderten Kupplungseinrichtungen sind die nach § 16.01 Nr. 2 mindestens
vorgeschriebenen Einrichtungen, die gemdss Richllinie Nr. 3 fir die Untersuchungs-
kemmissionen, Nr. 2.1 und 2.2 (Langsverbindungen) zur Aufnahme der Kupplungskrafte dienen
und den folgenden Anforderungen gendgen:

a) Die Einrichtung leistet die fir die Kupplung erforderliche Spannkraft rein mechanisch.

b) Die Bedienteile der Einrichtung befinden sich an der Einrichtung selbst. Abweichend ist
eine Fernbedienung zugelassan, wenn

s+ derjenige, der die Einrichtung bedient, von seinem Bedienungsstand aus eine
unsingeschrankte freie Sicht auf die Einrichtung hat;

* bei diesem Bedienungsstand eine Vorrichtung vorhanden ist, die gine unbeabsichtigte
Betatigung verhindert;

s die Einrichtung eine Notstoppvorrichtung hat.

c) Die Einrichtung verfligt Gber eine Bremsvorrichtung, die sofort wirksam wird, wenn die
Bedienungsvorrichtung losgelassen wird oder wenn die Antriebskraft ausfallt.

d) Das Kupplungsdrahtseil muss nach einem Antriebsausfall manuell gelast werden kinnen,
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Buchstabe ¢ Satz 2 und Buchstabe d Satz 2 — Bedienung der Bugstrahlanlage

Die Bedienungsvorrichtung der Bugstrahlanlage muss im Steuerhaus fest eingebaut sein. Die
Anforderungen des § 7.04 Nr. 8 sind einzuhalten. Die Verkabelung zur Steuerung der Bug-
strahlanlage muss bis zum Vorschiff des schisbenden Motorschiffes oder Schubbootes fest
eingebaut sein.

Buchstabe e — gleichwertige Mandvriereigenschaften

Gleichwertige Mandvriereigenschaften gewahrleistet eine Antriebsanlage, die aus

a) einem Mehrschraubenantrieb und mindestens zwei voneinander unabhangigen Antriebs-
anlagen mit &hnlichem Leistungsvermdgen,

b} mindestens einem Zykloidalpropeller,

c)  mindestens einem Ruderpropeller oder

d) mindestens einem 360°-Wasserstrahlantrieb
besteht.



